[ PRESTIGE

Lamborghini
Miura S (1971)

Parmi les voitures de collection,
= il y a celles gue I'on a conduites
- et celles gue I'on a admirées
posées sur une étagere.
Et, chance, voici que j'ai pu
conduire celle de I'étageére.
Bienvenue a bord d’une ceuvre

_ d'art signée Bertone.
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en’étais encore quun enfant quand jai déposé
fierement une Lamborghini Miura P400 S
jaune dans la vitrine de ma chambre. Ma
collection de miniatures al’échelle 1/18 n'en
était qu'a ses débuts, mais j'avais déja la sen-
sation d’avoir devant les yeux l'attraction princi-
pale de mon mini-musée. Tellement belle que je
me suis pris d’affection pour les Lambo. Suivirent
ainsi une Countach 5000 S, puis une Diablo SV,
etc. Aujourd’hui, je vais pouvoir accrocher a mon
tableau de chasse une de ces icones de 'automobile,

une des premieres voitures de série dotées d’un
moteur central-arriére. Si un jour onmavait dit... -
Je dois ce privilege & un coup de chance. A Lori-
gine, Cest 'ami Pierre-Louis qui devait essayer
une Lamborghini Espada, a mon grand désarroi.
Mais l'essai tombe & 'eau, et notre photographe
nous dégote in extremis chez Cecil Cars, un spécia-
liste d’autos de prestige de la région, cette Miura S
fraichement restaurée. Pierre-Louis nest pas dis-
ponible le jour J. Tant pis. Cest moi qui m’y colle!
Me voila donc dans le hall de vente oti notre Lambo

> Puissance maxi: 370 ch
= Vitesse maxi: 285 km/h

. > Cote:1400000 €
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attend juste derriere la grande porte, aux cotés de
Ferrari et de Jaguar. La pluie venant de cesser, nous
partons pour le circuit de Montlhéry, moi dans le
baquet de droite, 'extincteur entre les jambes! Car
certaines Lamborghini ont la ficheuse tendance
A se transformer en barbecue. Méme sans volant
entre les mains, cest déja un privilége de partager
ce moment. Le bruit est envotitant, I'instrumen-
tation fourmille de petits cadrans au centre et de
boutons au plafond. En route pour le circuit, c'est
le moment d’en apprendre toutes les fonctions.
Pratique, il suffit de lever la main pour allumer le

chauffage, les antibrouillards etles veilleuses. Mais & v
jaia peine le temps de contempler tous les détails ’
de la planche de bord, qu’il me faut déja mextir-
per de ’habitacle et me glisser derriére le volant.

jouceu 3 s,

Je me retrouve quasiment assis par terre : pas facile
de g’installer a bord d’une voiture qui mesure a
peine plus d’un métre de haut. Mais une fois en
place, je suis a Iaise, presque allongé dans le joli
siege-baquet qu’il est impossible de régler - ni en
profondeur ni en inclinaison. Un tour de clé, a coté
du levier de vitesses, et le V12 vrombit dans mon
dos. Je peux méme l'apercevoir a travers la petite
fenétre qui nous sépare. Partagé entre l'extase de
conduire un tel engin et 'appréhension d’abimer
une ceuvre d’art, jenclenche — ou dumoins jessaye
d’enclencher - la premiére. Guidé par une grille,
comme dans une Ferrari, le passage des rapports
demande dela poigne. Courage, l'auto n’est pas en
sucre! Une bonne dose d’effort, etla vitesse rentre
sans couac. Un peu de gaz, je lache 'embrayage,

Oubliezla
grosse valise
rigide. Dans ce
mini-coffre,

seul un petit sac
de sport trouvera
saplace.

* Veilleuse,
antibrouillards
etchauffage
/ se commandent au
/ plafond, comme la

grille de ventilation
/ de I'habitacle.

Son avanten pointe et son soubassement caréné ont
lafacheuse tendance a la faire décoller a tres haute vitesse.




et la Miura s’élance en douceur. Avecle bon mode
d’emploi, les rapports senchainent sans probléme,
mémesans double débrayage, alamontée commeala
descente. Sile petit coup de gaza chaque maniement
dulevierne serticiarien, ilal’avantage de me flatter
les tympans. Alors je ne mien prive pas! Etonnam-
ment, la conduite est d’'une douceur déconcertante.
Je m’attendais a manipuler un camion, comme une
Ferrari Daytona, mais il n'en est rien. Lembrayage
est souple, et la direction, douce méme a I'arrét, le
tout sans direction assistée.

Méme sur anneaubosselé de Montlhéry, la Miura
tient impeccablement son cap. Sa réputation d’ins-
tabilité 4 haute vitesse ne mv’incite pas au record.
Pourtant, le moteur ne demande que ¢a. Lamoindre

1" Garnie de cuir
noiretconstellée
de cadrans,

la magnifique
planche de bord
vous met tout

de suite dans
l'ambiance.
Quanta
ladisgracieuse
poignée

de maintien

du passager,
elle n'est pas
superflue.

PHOTOS: CHRISTIAN MARTIN

" Avec sa hoite en dessous, 7 Sous le grand capot avant, Comme chez Ferrari, le levier
etsaposition transversale, iln'yapresquerien: la de vitesses est guidé par

le gros V12 de presque 4 litres crémaillere de direction, le une grille en aluminium brossé.
parait plutot compact. radiateuret laroue de secours.  Joli, mais pas trés pratique.
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PHOTOS: CHRISTIAN MARTIN

Moteur
Cylindrée
Puissance fiscale
Puissance maxi
Couple
Alimentation

Transmission

Freins AV/AR

Pneus

Dimensions Lxixh
Poids

Vitesse maxi
Accélération 0a100km/h
Conso. moyenne
Réserv!

Coffre

LA TECHNIQUE _

V12, 245

3929 cm3

NC

370 cha 7700 tr/mn
387 Nm 25500 tr/mn
4 carburateurs 3 corps

Aux roues AR,
boite manuelle 5 vitesses

Disques ventilés/
Disques ventilés

205/70 VR 15
4,39%1,78x1,05m
1305 kg

285 km/h

558

16,8 1/100 km

771
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pression sur la pédale de droite dans un rale envot-
tant vous propulse en avant. Ca pousse fort, et ¢a
sentend! Mais la chicane nord, ousest posté notre
photographe sapproche a vive allure. Les gros freins-
et les renforts de chassis de ces dernieres P400 S,
empruntés ala Miura SV, offrent un ralentissement
puissant et stable, de quoi aborder I'enchainement de
virages a vitesseraisonnable! Car sil’auto vire bien
a plat et s’affranchit sans probleme de la chicane,
on sent que I'empattement court ne demande qu'a
la faire décrocher de facon assez vive. Les tours
se succedent et je dois faire preuve de retenue: la
voiture parait si facile a conduire. J'aimerais ne
plus m'arréter, pourtant il est déja I’heure de la I
rendre 4 son propriétaire. Clest avec tristesse que

je lui tends les clés. Voyons au moins le bon coté

des choses: jaurai un jour conduit la Lamborghini

Miura P400 S de mon étagere. Jérome Fombelle

7 Les sieges-haquets
sont aussi beaux que
confortables. Hélas,
ils ne sont pas
réglables, pas méme
en profondeur.

Un vrai bijou!

(6

Cela fait quarante ans que
Cecil Cars officie dans la
restauration et le négoce
de voitures de prestige.
J'y vois passer des Ferrari,
Jaguar, Aston Martin et
quelgues Lamborghini.
Mais parmi les quatre ou

cing Miura qui ont traverse
['atelier, cette S tient une
place & part. Entierement
d’origine et dotée d’évo-
lutions chéssis de la SV,
elle est exceptionnelle.
Dommage qu'il faille main-
tenant la vendre! »
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