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A peine la guerre terminée,
IPAngleterre veut retrouver
une vie normale, bercée
d’automobiles et des
compétitions qui vont avec.

MG se remetira rapidement ST

au travail pour relancer el
la production des Midget, .
jolis et performants :
petits roadsters. -
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EN CE TEMPS-LA,
UNE PANNE DE BATTERIE
N’ETAIT PAS UN REEL
PROBLEME, A CONDITION
DE DISPOSER D’UNE
BONNE POIGNE. MAIS
QUAND TOUT VA BIEN,

UN DEMARREUR EST

LA POUR VOUS EVITER
UNE BONNE SUEE.

LA CAPOTE S’ INSTALLE SANS
TROP DE MANIPULATIONS.
EN REVANCHE, POSITIONNER
LES PROTECTIONS
LATERALES DEMANDE UN
PEU PLUS DE TEMPS ET

DE METHODE. DE TOUTE
FACON, C’EST TOTALEMENT
DECOUVERTE QUE SE
DEGUSTE LA MG TC.

h!les roads-
ters... Toutun
poéme. Slre-
ment d’ail-
leurs de
Shakespeare. Car, longtemps
ce style d’auto, avant tout
voué au plaisir dela conduite,
a été copié, et plutdt bien, par
les Italiens, voire par les
Japonais. Mais aucun d’entre
eux n'a su égaler le charme
distillé par les roadsters
anglais. A ce titre, la marque

MG est certainement la meil-
leure représentante du genre,
appelé également Midget.
Lhistoire remonte au début
du siécle quand un départe-
ment du constructeur com-
mence a modifier des Morris.
D’abord pour les rendre plus
luxueuses, mais aussi et sur-
tout plus sportives. Pour ce
faire, les moteurs sont opti-
misés, et tres vite '’habitacle
etla carrosserie sont dépouil-
1és pour plus de 1égereté, mais

sans compromis sur le style.
Retour sur une des premieres
déclinaisons de l'espece.

SO BRITISH

Si japprécie particuliere-
ment les petites MG A, MG B
et autres Triumph Spitfire,
javoue ne pas partir dun pas
tres enthousiaste a 1'idée
d’essayer une vieille «T
Type ». Sachez-le, c’est une
grave erreur de ma part.
Peut-étre méme une faute

NE CHERCHEZ PAS

DE MANOMETRE AU
TABLEAU DE BORD.

POUR S’ENQUERIR DE

LA TEMPERATURE DU
MOTEUR, IL FAUT SCRUTER
LE THERMOMETRE

PLACE DIRECTEMENT AU
SOMMET DU RADIATEUR.
PAS S| CONTRAIGNANT
QU’IL N’Y PARAIT.

professionnelle, dans mon
métier! Certes, de prime
abord, l'auto parait antique
avec ses roues a fils recou-
vertes de garde-boue, sa fréle
taille de guépe et surtout sa
grande calandre antédilu-
vienne. Et pour couronner
le tout, le volant, dun dia-
metre fort généreux, est bien
évidemment a droite. D'un
autre coté, la petite Midget
fourmille de petits détails

propres a attirer le regard: ©
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® les moyeux Rudge, le ther-

mometre en haut de la ca-
landre, l'avertisseur sonore
chromé, le réservoir rap-
porté tenu par des sangles
ornées de chromes et d'un
joli bouchon... Je ne me lasse
pas d’en faire le tour encore
et encore. Il est indéniable
quun soin tout particulier
a été apporté a sa carrosse-
rie pour la rendre aussi élé-
gante que possible. Et il en
est de méme dans I’habi-
tacle, que l'on toise facile-
ment sans méme prendre la
peine de s’installer & bord,

soigneusement pliée et ca-
chée sous sa housse de cuir.
La mécanique est tout aus-
si agréable a contempler. Il
y a de 'aluminium brossé,
du laiton et tout un tas
d’accessoires pour réparer
une éventuelle panne. Ce qui
ne saurait arriver sur une
anglaise de cette trempe. Si,
si, je vous assure, la fiabilité
des anglaises s’est gétée
quelques années plus tard
seulement. Mais il est grand
temps d’aller faire un tour.
Je peine a m'installer a bord
avec ces foutues portes «sui-

puisque la fréle capote est | cide », comprenez qui®

LE CHAUFFEUR A LES YEUX
SUR LE COMPTE-TOURS,

TANDIS QUE LE PASSAGER 7
SCRUTE LA VITESSE. LES . -

BOUTONS ET CONTACTEURS, ; -
SONT EUX CENTRALISES. {
NOTEZ LA POSITION DU

MOTEUR D’ESSUIE-GLACE, " i
CETTE PETITE BOITE NOIRE
NICHEE DIRECTEMENT EN
HAUT DU PARE-BRISE!

BOUGIES, HUILE,
AMPOULES ET,
BIEN SUR, MAILLET
POUR DESSERRER
LES MOYEUX

‘ RUDGE, TOUT EST

PREVU POUR FAIRE
FACE A LA PANNE.

\

X

| CHARLES, DE CECIL CARS (CECIL-CARS.COM)

Chez Cecil Cars, nous sommes spécialisés dans la restauration et la vente d'an- =
ciennes anglaises de prestige, parmi lesquelles se méle un soupcon d’italiennes. |
Par expérience, mais surtout par passion. D'ailleurs, le charme de cette petite MG |
a fait mouche: Et il se pourrait bien gu’elle rejoigne le cheptel familial aux cotés
des Austin-Healey 3000 et Jaguar XK120. Car elle se révéle trés différente, trés
plaisante, et porte aussi haut le panache de 'automobile anglo-saxonne que d’autres
marques aux noms plus prestigieux.

(o rERRRRRERImARRRR RNl

g QUESTION STYLE, RIEN
A .'\'_;_‘\ N’A ETE OUBLIE, PAS

X \ ! MEME LE MOTEUR DONT

e v LALUMINIUM BROSSE

3 DE LA PIPE D’ADMISSION
SE MELE AU LAITON DES

TUYAUX DE CARBURANT.

MAGNIFIQUE!
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© souvrent d’avant en arriére.

Mais une fois assis le confort
est plutét bon. Je dirais
méme qu'il y a de l'espace.
Dun autre c6té, Charles, son
propriétaire, en bon ama-
teur quil est, n'a pas ins-
tallé la capote ni les
protections latérales. Il a
méme rabattu le pare-brise,
histoire de profiter au maxi-
mum de lair frais. Un bref
regard derriére les sieges,
dans cet espace qui fait of-
fice de coffre et qui accueille

I'enchevétrement de bouts
de toile et d’armatures di-
verses, finit par m'en dissua-
der définitivement. Et puis
un roadster sapprécie avant
tout, pour ne pas dire exclu-
sivement, cheveux au vent.

UNE CONDUITE ATTENTIVE

Une fois les boutons et ca-
drans du tableau de bord
apprivoisés et tournés dans
la bonne position, je dé-
marre le petit quatre-
cylindres qui s’ébroue sans

le moindre effort. La voiture
tremble, 1I’échappement
pétarade, il ne me reste qu'a
empoigner le levier de vi-
tesses de la main gauche.
Premiere difficulté, 'em-
brayage ne s’apprivoise
quapres quelques tours de
roues. Il nest ni trop souple
ni trop dur, mais il émet un
bruit désagréable et méme
un tantinet antimécanique,
quand la pédale est enfoncée
jusqu'au plancher. Ah! le
charme des anglaises...

Je dose donc mon effort du
pied gauche et tout rentre
dans l'ordre. Mis a part un
premier rapport non syn-
chronisé, la boite de vitesses
est un régal a utiliser. Suf-
fisamment précise et ferme
pour enchainer la grille sans
arriére-pensée. Je peux plei-
nement me concentrer sur
la conduite de 'engin. En
ligne droite, 1’avant se
cherche un peu. Et si le
macadam n'est pas régulier,

l'auto louvoie carrément. ©
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© La suspension sautillante
pourvue de ressorts alames
et d’amortisseurs a leviers
vous secoue, et les variations
de géométrie des trains rou-
lants, bien aidés par le pont
rigide, bringuebalent la
caisse. Des corrections de
volant sont alors nécessaires
pour garder le cap. Quelques
secondes d’inattention sont
trés vite sanctionnées par
une embardée. Mais on
s’habitue vite, et toute cette
agitation s'oublie en un rien
de temps. Dailleurs, suivre

la circulation n'a rien d'un
calvaire, freinage et accélé-
ration étant assez corrects.

TAILLEE POUR LE PLAISIR

Quand tout a coup, une
lampe sallume au tableau
de bord! Une panne ? Meuh
non, simplement 'alerte des
30-35 miles a I'heure, limite
de vitesse en ville de
I'époque. Ah! ces an-
glaises... Toujours le mot
pour rire. Mais voila enfin
la route qui serpente sous
mes yeux. C'est la que la

petite TC se révéle. Les freins
demandent cette fois un peu
plus d’anticipation, de quoi
ajouter une bonne dose de
piquant a la conduite. La
direction devient un peu
plus vive et le train avant
répond bien. Les enchaine-
ments de virages savalent
avec aisance dans un joli
ballet des quatre membres,
orchestré par le bras gauche
qui passe du volant au levier
avec rythme et ponctué de
grands coups de cerceau.
Pour augmenter la cadence,

D’accord, je triche, j'ai toujours eu un faible pour les
anglaises, mais aussi pour les roadsters de tout poil.
Cela me fait deux raisons d'adorer les MG. Et cette mini
Midget fait tout en maxi. Maxi plaisir, maxi élégance,

maxi sensation. Oubliez les productions ultra-puissantes
d’outre-Rhin ou les volubiles machines que l'on trouve
de I'autre cté des Alpes. Un petit moteur dans un chas-
sis Iéger et agile, il n'y a rien de mieux pour se faire
plaisir. Et sien plus il n'y a pas de toit, c’est le nirvana.

il faut un peu se battre. Se
concentrer sur la trajectoire
et anticiper les virages serrés
et les cotes. Mais le plaisir
est réel. La tenue de route
est bonne, sage et slire. Les
accélérations suffisamment
vives et I'échappement assez
sonore pour esquisser un
large sourire a chaque re-
lance. Ajoutez a cela le vent
qui vous gifle le visage, et
cette exquise sensation de
vitesse vous fait oublier

toute notion de performance
pure. Peu importe le flacon,
pourvu qu'on ait I'ivresse.
Et 'ivresse, justement, est
ici une notion garantie. Fina-
lement bien plus moderne
que les productions fran-
caises de1'époque malgré sa
conception d’avant-guerre,
cette petite Midget n'est pas
si difficile a utiliser et au
combien plus plaisante a
conduire. Un pur bonheur,
tout simplement. [

TECHNIQUE

production | 1945-1949
Exemplaires produits | 10001 exemplaires
0 4 cylindres en ligne, refroidissement
liguide, longitudinal avant
PERFORMANCES
Vit. maxi: 140 km/h
1000m D.A.: 40,9
Consommation moyenne: Aux roues AR, boite manuelle 4 rapports
10,51/100 km (1" non synchronisée)
Ressorts a lames longitudinales,
Suspensions AV /AR | amortisseurs a fevier / Pont rigide, ressorfs
4 lames longitudinales, amortisseurs a levier
Freins AV /AR
Pneus AV &AR
DimensionsLx [x h| 354x 142x135m 48
Poids | 737 kg A

L

Transmission

Prix 1947
Equivalent 2022
Cote Sport Auto

Classiques



