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• Puissance maxi: 260 ch• Vitesse maxi: 242 km/h> 0 à 100 km/h: 6,8 s• Cote : 1700 000 €
￫ Production : 200 exemplaires

• Auto Plus Clessiques

1965

FERRARI 275 GTS

L'empire
des sens

Sa ligne sensuelle excite les rétines, son V12 d'opéra affole l'ouie, ses effluves de
mécanique chaude et de matériaux nobles envoûtent l'odorat, alors que ses cuirs
fins attisent le toucher. La Ferrari 275 GTS éveille les sens d'une manière
encore plus exacerbée, une fois découverte. Ne reste plus qu'à la goûter.

Texte: Jacques Warnery - Photos: Benjamin Asket-Virage Agency
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PRESTIGE

ESSAI FERRARI 275 GTS

Ma quanto è
bella! « Mais

qu'elle est belle!» Bien que refusant toute suren-
chère visuelle, notre superbe 275 GTS (S pourSpider) marque de sa présence le hall de vente del'officine Cecil Cars, pourtant rempli de bien jolies
pépites. Comment résister au dessin de ce magni-
fique exemplaire arborant la même livrée Nero
qu'à sa sortie d'usine en 1965? À l'instar de la
275 GTB (B pour Berlinetta), le style de cette décli-
naison découverte est réalisé par Pininfarina. Sauf
qu'à la différence du coupé précité, sa carrosserie
n'est pas construite dans les ateliers Scaglietti basés
à Modène, mais dans ceux du maître, directement
à Turin, avant d'être livrée entièrement découpée
à Ferrari, pour y recevoir ses composants méca-niques. D'une allure moins sportive que la versionfermée dont il est dérivé, ce Spider apparu en mêmetemps au Salon de Paris 1964 lui oppose un inoxy-
dable classicisme et une incomparable élégance.
Sa face avant évoque la 250 California disparue
début 1963, avec ses phares ronds non carénés

A Les ouvertures latérales participent à évacuerles calories du moteur. Elles adoptent trois persiennesà partir de 1965.

^ Ces élégants feux arrière rappellent ceux d'unePeugeot 204 Coupé, mais la sonorité qui s'échappede la double sortie d'échappement n'a rien à voiravec celle du paisible quatre-cylindres sochalien!

F i d e l e  a  s o n  p o s i t i o n n e m e n t  G r a n d  T o u r i s m e .  l s  2 7 5  G T S  s ' a u t o r i s e  q u e l q u e s  p r i s e sde roulis en virage, mais la sexagénaire conserve toujours bon pied bon œil!
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subtilement encastrés ou encore sa fine calandre
pratiquement rectangulaire. Il se distingue enr e v a n c h e d e s o n   p r e d e c e s s e u r   p a r   s o n   p r o f i l e p u r e ,g r a c e   a   s e s   a i l e s   a r r i e r e   p l u s   p l a t e s ,   m a i s   a u s s i   p a rs e s   p r o p o r t i o n s   p l u s   d y n a m i q u e s .   I d e n t i q u e a   c e l u id u   c o u p e   2 7 5   G T B   ( s o i t   2 , 4 0   m ) ,   s o n   e m p a t t e m e n t
r a c c o u r c i   d e   2 0   c m   p a r   r a p p o r t   a   c e l u i   d ' u n e
C a l i f o r n i a   p a r t i c i p e   a   c e t t e   a p p r e c i a b l e   c o m p a c i t e ,
S e s   i n n o m b r a b l e s   e t   c r o u s t i l l a n t s   d e t a i l s ,   c o m m es e s   a e r a t i o n s   l a t e r a l e s   d o t e e s   d e   t r o i s   p e r s i e n n e s   ap a r t i r   e n   1 9 6 5 ,   e n   l i e u   e t   p l a c e   d e s   o n z e   o u i e s   d e s
m o d e l e s   d u   d e b u t   d e   c a r r i e r e ,   i n c i t e n t   a   p r o l o n g e rc e   p r e m i e r   c o n t a c t   v i s u e l .   A u - d e l a   d u   p l a i s i rcontemplatif somme tout assez attendu, la 275 GTS
réveille l'imaginaire et invite à s'évader. Il suffirait
presque de fermer les yeux pour se téléporter six
d e c e n n i e s  e n  a r r i c r e ,  a  l a  t o u t e  f i n  d e  c e t t e  p e r i o d ebénie de la Dolce Vita, en dévorant les superbes
routes en bord de mer d'une Côte d'Azur encore
épargnée par le surtourisme...

L'essence de la course
L a b o i e m e n t   q u i   s e   r e v e r b e r e   s u r   t o u s   l e s   m u r s   d e s
b a t i m e n t s   d e   C e c i l   C a r s   m e   t i r e   b r u t a l e m e n t   d e
m e s   s o n g e s .   U n   a b o i e m e n t   f e r o c e ,   f o r t ,   i n t e n s e   e t
s a u v a g e   q u i   t r a n c h e   a v e c   c e t t e   a l l u r e   g r a c i l e   q u i
r e n d r a i t   p r e s q u e   f r a g i l e   c e t t e   e l e g a n t e   2 7 5   G T S .
L e   r e v e i l   s o n o r e   d e   s o n   V 1 2   p a r   l e   m a i t r e   d e s   l i e u x ,
à travers sa paire de doubles sorties d'échappement
pratiquement aussi brillantes qu'une argenterie

scrupuleusement nettoyée prouve que les appa-
rences sont trompeuses. La plainte stridente propre
à cette architecture moteur prend toujours aux
tripes, mais c'est surtout l'absence d'inertie méca-
nique qui interpelle, subjugue et émerveille le non-
initié. Les douze pistons qui s'affolent ou se taisent
à la moindre caresse du pied droit sans un quel-
conque temps mort rappellent l'univers de la compé-
tition et la présence d'un volant moteur minuscule.
Au point même de se croire dans un stand Ferrari
des 24 Heures du Mans de l'époque, devant unmécanicien faisant chauffer la mécanique d'un des
pur-sang maison, avant de l'envoyer dans une
ultime séance d'essai qualificative décisive. Surtout
quand de savoureuses saveurs d'essence picotant
délicatement les narines gourmettes y ajoutent de
délicieuses vertus euphorisantes. Mon expérimentéphotographe qui connaît pratiquement tous les
secrets inavoués des plus élitistes créations du
Cavalino Rampante m'avait pourtant prévenu: & Tuverras, le V12 Colombo, c'est vraiment quelque
chose!» Au vu des émotions procurées par sa simple
mise en route l'affaire s'annonce promettense! Dien
sait pourtant si les attentes envers une des plus pres-
tigieuses lignées de moteurs de l'histoire automo-
bile sont énormes. Initialement conçu par le
motoriste Gioachino Colombo, ancien de chez Alfa
Romeo, ce petit bijou effectue ses débuts dans la

À bord d'une telle autola grisaille hivernales'oublie et le soleil brilletous les jours. Et dire que labande-son est encore plusdivine que son profil!

« Le maniement de la capoteen toile impose un minimumd'huile de coude, mais le jeuen vaut la chandelle, tantla 275 GTS conserve toutesa séduction avecson couvre-chef.

> Au risque de verser dansune affliceante banalité la
p i e c e   m a i t r e s s e   d e   c e t t e   2 7 5G 7 S   r e s t e   c e t   e x t r a o r d i n a i r e
V12 oui crave la mémoire
du plus blasé des essayeurs.

125 S en compétition, avec une cylindrée minuscule
de 1 497 cm3. Il évolue constamment au cours de sa
I o n q u e   c a r r i e r e   e t   l a   t e r m i n e   e n   1 9 8 8   a   l a   r e t r a i t e   d e
l a   4 1 2 i ,   e n   p o r t a n t   s a   c a p a c i t e   a   4 9 4 3   c m ? ,   a p r e s
a v o i r   e q u i p e   d e s   m y t h e s c o m m e   l e s   2 5 0   T e s t a r o s s a
d e   1 9 5 7 ,   2 5 0   G T O   d e   1 9 6 2   e t   a u t r e s   m e r v e i l l e s .   S o u s
le capot de notre objet du jour, il prend la référence
213 et justifie l'appellation du modèle 275 par sa

LA TECHNIQUE
Moteur
Cylindrée
Puissance fiscale
Puissance maxi
Couple
Alimentation

Transmission
Freins AV / AR
Pneus AV & AR
Dimensions L x 1 x h
Poids
Vitesse maxi
Accélération dà 100km
Conso. movenne
Réservoir
Coffre

V 1 2 3 6 0 °   2 4 S
3286 cm3

INC.
260 ch à 7000 tr/mn

295 Nm à 5000 tr/mn
3 carburateurs

double-corps Weber
AUX TOURS AR

boîte manuelle 5 vitesces
Disaues / Disates

205/70 VR14
4 . 3 5 x 1 6 7 x 1 . 2 5 m

1120 kg
242 km/h

6.8 s
23 1/100 km

841

c y l i n d r e e   u n i t a i r e .   L e s   p l u s o b s e r v a t e u r s   l a   t r o u v e -
r o n t   t o u t e f o i s   a p p r o x i m a t i v e ,   p u i s q u e   l e   v o l u m e
t o t a l   d e   s e s   c h a m b r e s   d e   c o m b u s t i o n   a t t e i n t   i c i   t r e s
exactement 3286 cm3 et non pas 3300. Doté d'una r b r e   a   c a m e s   e n   t e t e   p a r   r a n g e e   d e   c y l i n d r e s ,   i
r e p r e n d   l e   d i s t r i b u t e u r   a   d e u x   b o b i n e s   m o n t e e s   a
T a r r i e r e   c o m m e   s u r   l e   c o u p e   m a i s   t r o q u e   l e s   t r o i sc a r b u r a t e u r s   d o u b l e - c o r p s   W e b e r   4 0   D C N   p o u rd e s   u n i t e s   D C Z .   I l   p e r d   i c i   2 0   c h   e t   v o i t   s a   p u i s s a n c e
ramenée à 260 ch pour gagner en souplesse d'utili-
sation, mais cela reste plutôt pas mal pour un
moteur sexagénaire de 3,3 l seulement! Voilà pour
la théorie. Et dans la pratique?
Bel canto
A   d e f a u t   d e   R i v i e r a ,   l e t o u t   a u s s i   m y t h i q u e   c i r c u i t   d e
Montlhérv constitue un décor de choix. Les super-
pouvoirs de la 275 GTS ne permettent touiours pas
d e   t r a n s f o r m e r   u n   o b s c u r   s c r i b o u i l l a r d   a f f u b l e   d   ' u n
improbable bonnet pour braver un froid polaire en
gravure de mode, mais ils suffisent à réchauffer l'am
b i a n c e .   I l s a u r a i e n t   t o u t   a u s s i   b i e n   p u   a c c e l e r e r   l a   m i s e
en température de cette fameuse boîte mécanique à
cinq rapports qui donne touiours l'impression d'âtre
froidelle maniement du petit pommeau ici en forme
d ' o l i v e ,   a   t r a v e r s l a   m y t h i q u e g r i l l e e n   a l u m i n i u m   s em e r i t e .  L i m p l a n t a t i o n  d e l a  p r e m i e r e e n  b a s  r a p p e l l e
l e t e m p s q u i  p a s s e e t  l a  p e t i t e  g y m n a s t i q u e  d e  l ' e s p r i t  » »
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A L'opération séduction continue dans un habitacle qui vous transporte à une époque où cohabitent les matériaux les plus nobles. Quelle belle ouvrage!

A La partie inférieure de la planche de bord est un peumoins valorisante, mais les multiples commodos comprenantnotamment ceux de l'éclairage sont aisément accessibles.

» qu'elle impose revient vite en mémoire, mais que
cette fichue boîte est dure! Sa manipulation néces-site précision, poigne et même un certain flegme, lorsdu rétrogradage de quatrième en troisième. Au point
qu'elle oblige même parfois à délaisser occasionnel.
ement la route du regard pour jeter un rapide coupd'œil à cette fameuse grille, histoire d'être vraiment
sûr de sa manœuvre! Je sais bien qu'elle est magni-fique, mais il y a tout de même bien d'autres manièresde l'admirer! Seule solution: s'armer de patience, s'ap-pliquer et surtout dé-com-po-ser son mouvement du
poignet droit. L'habitude aidant, les choses s'ar-
rangent. À défaut de se montrer rapide, cette fameuseboîte participe largement à la fête. Outre le fameuxtintement du levier contre l'ineffable grille en alumi-nium constamment ressorti du placard à chaque essaid'une Ferrari manuelle, ses verrouillages francs

« Le maniement de ce superbe volant
en bois et du pommeau de levier de vitessesaccapare une bonne partie de la conduite.

rendent la relation avec le V12 bien plus intime encore.
En outre, la satisfaction personnelle de parvenir àla maîtriser gratifie son utilisateur.

Un moteur enchanteur
Dans un tel environnement, les pédales d'embrayageet de frein très rapprochées constituent un détail, tantl'occupant niché sous le capot - le fameux V12 et quelV12! - accapare toute l'attention. Par où commen-cer? Par son absence d'inertie entrevue en spectateurq u i   s e   r e s s e n t   t o u t   d e   s u i t e   d e r r i e r e   l e   m a g n i f i q u e
volant trois branches en bois? Par son incomparable
réactivité à l'accélérateur qui téléporte d'une simpleflexion de cheville son heureux utilisateur sur les plus
mythiques circuits ou épreuves routières de la pla-
nète? Par sa sonorité et son addictif crescendo vers
les aigus qui donnent la chair de poule au sens propredu terme et gravent la mémoire auditive pour l'éter-
nité? Par son timbre de voix entièrement naturel à
l'heure des artifices sonores actuels qui incite à seréfugier dans le passé? Par ses vapeurs d'hydrocar-
bures qui font tourner la tête, au point d'en perdre laraison? Par son incroyable progressivité qui exhorte
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son pilote à profiter de toute l'étendue de ses talents
et de constamment flirter avec une zone rouge fixée
à 7000 tr/mn, après avoir savouré un joli coup de
reins à partir de 4500 tr/mn? Ou tout simplement
p a r   s o n   c a r a c t e r e   s o y e u x   q u i   p e r m e t t r a i t   d ' i n s t a l l e r
u n e q u a n t i t e   i n d e c e n t e   d e   n i t r o g l y c e r i n e   s u r l e c a p o t ,s a n s   l e   m o i n d r e   r i s q u e   d ' e x p l o s i o n ,   e n   l ' a b s e n c e   d et o u t e   v i b r a t i o n   m e c a n i q u e ?   D e s o l e   d ' a v a n c e   p o u r
c e t t e   l i t a n i e   d e   s u p e r l a t i f s ,   m a i s   e l l e   s e   c o n t e n t e   d e
décrire l'étendue de ses qualités. Ce moteur d'antho-
logie est un poème, une drogue et un joyau à la hau-
teur de sa légende, dont les accélérations
impressionnent encore aujourd'hui. Avec une telle
pièce d'orfèvrerie, on en oublierait presque tout le
r e s t e ,   c o m m e   s o n   h a b i t a c l e   g a r n i   d ' u n e   s u p e r b e   s e l -
l e r i e   c u i r   N u v o l a   q u i   p a r t i c i p e   a   c e t t e   a m b i a n c e
u n i q u e .   L a b s e n c e   d e   d i r e c t i o n   a s s i s t e e   e t   l ' i m p r e s -
s i o n   d e   l o u r d e u r   g e n e r a l e   n i e n   f o n t   p a s   u n e   b a l l e r i n e ,m a i s   s e s   f r e i n s   s u f f i s a m m e n t   m o r d a n t s   e n   u s a g e
c o u r a n t   e t   s o n   c o n f o r t   d e   s u s p e n s i o n   h o n n e t e
i n c i t e n t   a l ' e v a s i o n .   L a r a r e t e   d e s   v i r a g e s   s u r   l ' a n n e a ud e   M o n t l h e r y   e n t r e c o u p e   d e   r a r e s   c h i c a n e s   p e r m e tt o u t   d e   m e m e   d ' e n t r e v o i r   l e s   b i e n f a i t s   d ' u n   c h a s s i s
e q u i l i b r e   e t   d ' u n e   m o t r i c i t e   r a s s u r a n t e   s u r   c e t t e
c h a u s s e e   g l i s s a n t e .   L e   c o m p l e m e n t   d ' e n q u e t e   s   i m -
p o s e   q u i t t e   a   s e   l a i s s e r   e n c o r e   a l l e r   a   s e s   d i v a g a t i o n s .
H i s t o i r e   d e   r e m o n t e r   s i x   d e c e n n i e s   e n   a r r i e r e ,   s u ru n e   r o u t e   d e   r e v e ,   a   b o r d   d e   c e t t e   e x t r a o r d i n a i r e
monture capable de transformer n'importe quel ano-
nyme conducteur en séduisant jeune premier.
La place y est alors toute trouvée pour y accueillir sur
le siège de droite une des plus belles icônes glamour
de l'époque: Anita Ekberg, Claudia Cardinale,Sophia Loren, Grace Kelly ou Brigitte Bardot, ques-
tion de sensibilité personnelle, mais attention tout
de même au réveil brutal!

Contrairement au coupé GTB qui disposede phares carénés, ceux de la GTS sont ronds.
et installés verticalement.

Charles Collin
de Cecil Cars
(Cecil-cars.com)
«Notre exemplaire disponible à lavente est le dixième des 200 Ferrari275 GTS à être sortis d'usine. Il estdans sa couleur d'origine Nero à l'ex-térieur, Nuvola à l'intérieur et a été li-vré neuf en italie, puis a connu quatreou cinq propriétaires quasiment tousitaliens. L'un d'entre eux l'a gardéplus de trente ans. Ce modèle est enFrance depuis 2010 et son posses-seur actuel l'a acquis en 2015. La voi-ture a toujours été entretenue et sui-vie de manière officielle et disposed'un excellent pedigree, ainsi que dela classification Classiche Ferrari.Son moteur est d'origine, même si sac u l a s s e   a   e t e   r e f a i t e   e t   n o t r e   F e r r a r ia   c o n n u   q u e l q u e s   r e s t a u r a t i o n s   d ec a r r o s s e r i e   t o u t   a u   l o n g   d e   s a   v i e .E n   r e v a n c h e ,   / ' h a b i t a c l e   e s t   d a n s   s o n
j u s   e t   r e s t e   a b s o l u m e n t   i m p e c c a b l e .L a   2 7 5   G T S   e s t   u n e   a u t o   e x c e p t i o n -n e l l e ,   a v e c   u n   m o t e u r   f a b u l e u x   e t   u nc h a s s i s   c o u r t   q u i   p r i v i l e g i e   l e   d y n a -misme. Assurément une des plusbelles Ferrari de cette époque, maisce n'est que mon humble avis!»

A La superbe sellerie Nuvola est dans un état de conservation d'autant plusincroyable qu'elle n'a pas été restaurée, malgré ses soixante printemps!

A Les contre-portes sont assorties à la sellerie et les vitres s'ouvrentà la main. Rien de plus normal au milieu des années 60!

« A Le coffre suffit pour une escapade de quelques jours. Attention toutefoisà ne pas crever, sous peine de sortir les bagages sur le bord de la route

FH-15

^ Derrière son regard et ses formes douces, la 275 GTB cache un véritable fauve dont le râle prend aux trines
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